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3 Anlagen

Hinweise zu Ziff. 4.1 der RiLi Mobilitdt im Zusammenhang mit der fachlichen Stellung-
nahme

Vordrucke jeweils fiir LBV und LS: Fachliche Stellungnahme zum Antrag auf EFRE-
Forderung gem. RiLi Mobilitat Nr. 7.1.4

Zur Strukturierung und Vereinheitlichung der fachbehérdlichen Stellungnahme auf
der Grundlage der Richtlinie des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
zur Senkung des CO2-AusstolRes im Verkehr gemaR Operationellem Programm
des Landes Brandenburg fir den Européischen Fonds fr regionale Entwicklung
(EFRE) in der Férderperiode 2014-2020 (Rili Mobilitat) vom 12.08.2016 wurden
vom MIL Hinweise und Vordrucke erarbeitet und mit lhnen abgestimmt.

Die als Anlage beigefiigten Hinweise sind flir die fachbehdrdliche Stellungnahme
nach Nr. 7.1.4. zu beachten. Die Vordrucke sind zu verwenden.
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Vermerk

Richtlinie Mobilitat (RiLi Mobilitat)
hier: Hinweise zu Ziff. 4.1 der RiLi Mobilitdt im Zusammenhang mit der fachlichen Stellungnahme

1. Signifikanter Beitrag zur Reduzierung der CO,-Emission

Weltweit verursacht der Mensch zurzeit Emissionen von knapp 50 Mrd. Tonnen CO; und anderen klimarelevan-
ten Gasen.

Brandenburg verursachte hiervon im Jahr 2014 nach vorlaufigen Ergebnissen rd. 58 Mio. t energiebedingte
COz-Emissionen, davon entfielen auf den Verkehr rd. 5 Mio. t'. Das Land Brandenburg will seine energiebeding-
ten CO--Emissionen gegeniiber 2010 (55,9 Mio. t) um 30,9 Mio. t vermindern. Damit soll eine Reduzierung der
COx-Emissionen um 72 % gegeniiber dem Jahr 1990 auf 25 Mio. t pro Jahr erreicht werden? (s. auch Ziff. 3
Energiestrategie des Landes). Was bedeutet nun ein signifikanter Beitrag zur Reduzierung der CO,-Emission?

Nach der Aufstellung der Indikatoren sollen durch den Bau von 60 km Radwegen rd. 352 t, durch den Bau von
400 P&R-Plétzen rd. 1.193 t und der Umriistung auf klimafreundliche Antriebe von 10 Bussen rd. 693 t, also
insgesamt 2.238 T pro Jahr CO,-Emissionen eingespart werden. Die voraussichtlich tatséchliche bzw. beab-
sichtigte Einsparung bei den geférderten MaRnahmen kann anhand der auf der ILB-Internetseite verdffentlich-
ten Berechnungsmatrix ermittelt werden. Sofern Zuwendungsempfanger eigene Berechnungsmethoden zu-
grunde legen, sind diese auf Schlissigkeit zu iiberpriifen und zu bewerten.

Da im Rahmen der Energiestrategie die Handlungsfelder bereits identifiziert wurden, ist davon auszugehen,
dass jede geforderte MaRnahme die hierunter fallt, letztlich einen signifikanten Beitrag zur Erreichung der CO,-
Reduzierung leistet.

MafRnahmen, deren errechnete CO.Einsparung (z.B. 1 Radweg, 20 P&R-Platze, 1 Bus) bei mindestens 1 t
CO»-Einsparung pro Jahr liegt, leisten einen signifikanten Beitrag.

- Bei Forderungen gem. 2.1 der RiLi Mobilitét (Mobilitétskonzepte) wird durch das Konzept selbst keine CO,-
Einsparung nachgewiesen werden kénnen. In dem Konzept ist daher vom Antragsteller darzustellen, welche
Einsparung durch die Umsetzung des Konzepts erreicht werden soll. Im Rahmen der fachlichen Stellungnah-
me sind diese Angaben zu priifen und mindestens auf Schliissigkeit zu bewerten. .

Fazit: Ein signifikanter Beitrag wird geleistet, wenn die Reduzierung der CO,- Emission voraussichtlich mehr
als 1 t/a erreicht werden kann.

2. Pflichtaufgabe des Landes wird ersetzt

Nach den Grundprinzipien der EFRE-Férderung darf die Unterstiitzung aus dem Fonds &ffentliche oder gleich-
wertige Strukturausgaben des Mitgliedsstaates nicht ersetzen. Die Férderungen aus EFRE-Mittel miissen also
zusétzlich sein. Wie diese Zuséatzlichkeit berechnet wird und welche MaRstabe gelten, ist in Anhang X der VO
(EU) 1303/2013 geregelt. MaRgeblich sind dabei das Bruttoinlandsprodukt und die Bevélkerung. Die eigentliche
Berechnung erfolgt letztlich nicht durch das MIL. Da hier die (Gesamt-) Investitionen des Landes Brandenburg
als Datengrundlage dienen, werden diese durch das MWE, MdF bzw. MdJEV errechnet und an die Kommission
ibermittelt. Die Uberpriifungen erfolgen in drei Phasen: ex-ante-Uberpriifung, Halbzeitiiberpriifung und ex-post-
Uberpriifung.

1 Klimagasinventur 2014 fiir das Land Brandenburg, Fachbeitrage des LUGV, Heft Nr. 146, S. 7
2 Energiestrategie des Landes Brandenburg 2030, S. 43



Seite 2

Fazit: Bei den Forderungen aus der Richtlinie Mobilitét ist davon auszugehen, dass das Erfordemnis der Zuséatz-
lichkeit erflllt ist. Die Zuwendungsvoraussetzung, dass die jeweilige zu férdernde Malnahme keine
Pflichtaufgabe ersetzt, wird damit als erflillt angesehen.

3. Energiestrategie des Landes

Kernanliegen der Energiestrategie 2030 sind der weitere Ausbau Erneuerbarer Energien, die Steigerung der
Energieeffizienz sowie die drastische Senkung der CO,-Emissionen. Bei der Reduzierung der Treibhaus-
gasemissionen verfolgte das Land Brandenburg mit seiner bisherigen Energiestrategie 2020 ahnliche Zielvor-
gaben wie die Bundesregierung. So strebte Brandenburg bis zum Jahr 2020 an, seine CO,-Emissionen um 40
% zu senken. Die energiebedingten CO,--Emissionen machen dabei rund 90 % dieser Treibhausgasemissionen
des Landes aus. Bis zum Jahr 2030 sah die Energiestrategie 2020 dartiber hinaus eine Reduzierung um insge-
samt 75 % gegenuber dem Jahr 1990 vor. Damit verfolgte Brandenburg bisher sehr ambitionierte — weit tiber
dem deutschen Durchschnitt liegende — CO,--Reduktionsziele. Bis zum Jahr 2010 konnte eine Reduktion der
energiebedingten CO»--Emissionen um rund 38,6 % gegentiber dem Jahr 1990 erreicht werden?.

Die Erflllung der internationalen Klimaschutzziele ist fiir Brandenburg ein wichtiges Anliegen. Brandenburg wird
in seiner Rolle als Energieexportland zur Einhaltung des sogenannten 2-Grad-Zieles seinen Beitrag leisten.
Dazu ist es notwendig, bis zum Jahr 2030 eine Reduktion der Treibhausgasemissionen in Deutschland insge-
samt um mindestens 55 % gegenliber dem intemational vereinbarten Bezugsjahr 1990 zu erreichen (nationale
Zielvorgabe).

Um diese Ziele erreichen zu kénnen, wurden strategische 7 Handlungsfelder festgelegt und ein Manahmekata-
log mit 12 MaBnahmenbereichen erarbeitet. Die Richtlinie Mobilitét kann in das Handlungsfeld 2 -Effiziente
Energienutzung und dort in den Malnahmebereich ,Verkehr/Mobilitét* eingeordnet werden. Je nach Férder-
malnahme kommt ein dort beschriebenes Projekt in Frage:

RiLi- Makahme Projektzuordnung in
Nr. Energiestrategie 2030
Energieeffiziente Verkehrsgestaltung unter Bertick-
2.1 Mobilitdtskonzepte, -management 2 D Projekt | sichtigung des demografischen Wandels
Verbessern der Rahmenbedingungen fir Null-
22 Radverkehrskonzepte, Radwege 2D Projekt Il | Emissions-Verkehr

2 D Projekt |
i 2D Projekt Il | s.oben
2.3 Investitionsvorhaben des OPNV

Stérken des Anteils an Fahrgemeinschaften und
2D Projekt Il | Verbesserung der OPNV-Mdglichkeiten

Priifen des erweiterten Einsatzes von Elektromobi-
Energieeffiziente und klimafreundliche len und ErschlieRen von E-Mobilitatspotenzialen
24 Antriebe im OPNV 2 D Projekt IV | im Personen- und Giterverkehr

Fazit: Damit leisten die geforderten Malknahmen einen Beitrag zur Erreichung der Ziele der Energiestrategie
des Landes Brandenburg. -

4. Multimodaler, nachhaltiger Verkehrsansatz

Unter dem Begriff multimodaler Verkehr wird die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums bezeichnet. Dabei wird die Beforderung von Personen oder der Transport eines Gutes
innerhalb der Zeitscheibe mit zwei oder mehr unterschiedlichen Verkehrstragern vollzogen*.Im Handlungsfeld
Verkehr wird es zu einer Veranderung des Mobilitatsverhaltens und damit zu positiven Wirkungen kommen.:

3 Energiestrategie des Landes Brandenburg 2030, S. 23
4 Wikipedia
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Durch eine Angebotsausweitung im Bereich der alternativen Mobilitatsformen sinkt der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs sowie Larm- und Schadstoffemissionen. Mafinahmen, die zum Kombinieren von Verkehrs-
mitteln anregen und somit multi- und/oder intermodales Verkehrsverhalten férdern, dienen einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung. Vor dem Hintergrund der zunehmend strengen, européischen Emissionsgrenzwerte kon-
nen solche Malnahmen einen wertvollen Beitrag zur Einhaltung dieser Vorgaben leisten.

Fazit: Die Férdermalinahmen entsprechen damit grundséatzlich einem multimodalen Verkehrsansatz.

5. Einklang mit der EU-Luftqualitétsrichtlinie (VO (EU Nr. 50/2008)

Ziel der v.g. Richtlinie ist u.a. die Erhaltung der Luftqualitat dort, wo sie gut ist, und Verbesserung der Luftquali-
tat, wo das nicht der Fall ist, zu erreichen. Gleichzeitig wurde ein Meldesystem nach einheitlichen Vorgaben fiir
alle EU-Staaten installiert. Zur Feststellung der Luftqualitat sind die Emissionen und Immissionen von Luft-
schadstoffen zu ermitteln und zu beurteilen. Die Luftqualitétsrichtlinie legt hierzu u. a. Grenzwerte fiir Feinstaub
und Stickstoffdioxid fest. Die Richtlinie ist in Deutschland mit der Verordnung Gber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV umgesetzt worden. Zur Einhaltung der Grenzwerte waren in einigen
Brandenburger Stadten die Aufstellung von Luftreinhalte- und Aktionsplénen erforderlich.

Zur Umsetzung der EU-Luftqualitétsrichtlinie im Land Brandenburg wurden in 10 Kommunen Luftreinhalteplé-
ne/Aktionspléne (LRP/AP) aufgestellt. Kommunen fiir die Luftreinhalteplane inzwischen vorliegen sind:

Bernau, Brandenburg a.d. Havel, Cottbus, Eberswalde, Frankfurt/O., Potsdams.

Fazit: Soweit die FérdermaRnahmen in den v.g. Kommunen durchgefiihrt werden und in deren Luftreinhalteplan
aufgefiihrt ist, kann die MaRnahme ggf. aus dem NESUR-Forderprogramm gefordert werden. Soweit
dariiber hinaus eine CO,-Reduzierung von mindestens 1 t/a errechnet wird, kann die MaRnahme aus
der RILi Mobilitat geférdert werden.

Wird eine Férdermalnahme nicht von einer der genannten Kommunen durchgefiihrt, kann angenommen
werden, dass die durch die EU-Verordnung vorgegebenen Grenzwerte dort nicht Gberschritten werden,
da ansonsten ein Luftreinhalteplan hétte erstellt werden missen.

6. Beitrag zum Querschnittsziel Nachhaltigkeit

Auf die ,Priifung der Einhaltung des Querschnittsziels (QZ) dkologische Nachhaltigkeit auf Ebene der Richtli-
nien“ des MW vom ..... (letzter Stand: Oktober 16) wird verwiesen. Die Erreichung des QZ Nachhaltige Entwick-
lung héngt dabei maRgeblich von der Minderung negativer Umweltwirkungen und der Unterstlitzung erheblich
positiver Wirkungen ab. Erheblich positive Wirkungen sollten vor allem in Bezug auf die Minderung der CO»-
Emissionen, die verbesserte Ressourceneffizienz, die Luftreinhaltung, die Reduzierung der Larmemissionen,
auf den Schutz der FFH-Arten sowie die Schutzgiiter Boden und Wasser erreicht werden, da diese auch fiir die
Durchfiihrung der Umweltvorschriften der Gemeinschaft von erheblicher Bedeutung sind bzw. in Brandenburg
eine besondere Problemlage darstellen.

Um die Effekte fiir die 6kologische Nachhaltigkeit bei der Richtlinie Mobilitat beurteilen zu kénnen, werden die
Fordergegensténde entsprechend in (baulich-)investive und nicht-investive MaBnahmen getrennt. Zu den nicht-
investiven MaRnahmen gehoren beispielsweise die Erarbeitung von Mobilitétskonzepten, Verkehrsmanage-
mentmaRnahmen oder die Einrichtung von Mobilittszentralen bzw. eines Mobilitatsbeauftragten. Diese MalRk-
nahmen haben zwar keine direkte Wirkung auf umweltrelevante Schutzgiiter, kdnnen in der Umsetzung aber
groe Wirkung fiir den Klimaschutz und die Luftreinhaltung entfalten.

Zu den investiven MaRnahmen zahlen z.B. der Ausbau des Radwegenetzes, Ausbau von Verknipfungsstellen
(Park&Ride, Kiss&Ride) an Stationen des offentlichen Personennahverkehrs, Abstellaniagen fiir Fahrrader oder
Stellfidchen fiir Kfz an Zugangs- und Verkniipfungsstellen zum OPNV. Hier (iberwiegt zwar der Nutzen durch
die Forderung der nachhaltigen Mobilitét, allerdings werden auch gréRere Flachen versiegelt und ggf. Eingriffe
in bestehende Lebensraume von Tieren und Pflanzen vorgenommen. Dafiir werden die vorgeschriebenen Ver-
fahren der Baurechtschaffung durchgefiihrt, wie z.B. eine Umweltvertraglichkeitspriifung. Im Rahmen der bau-

5 Quelle Internetseite MLUL: Luft, Luftreinhaltepléne in Brandenburg
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fachlichen Priifung § 44 LHO werden Aussagen zur Nachhaltigkeit der geforderten Tiefbau- oder Hochbaumaf-
nahmen gefordert und durch den Brandenburgischen Landesbetrieb fiir Liegenschaften und Bauen (BLB) bzw.
bei Radwegen durch den Landesbetrieb Stralenwesen (LS) bewertet.

Letztlich ist noch die Neuanschaffung von Bussen mit energieeffizienter und damit klimafreundlicher Antriebs-
technik férderfahig, bzw. sind die Mehrkosten des Einbaus einer entsprechenden energieeffizienten und klima-
freundlichen Antriebstechnik in Kraftomnibusse - soweit sie im dbrigen Gffentlichen Personennahverkehr
(GOPNV) eingesetzt werden - ggl. den standardmaRig verwendeten Dieselantrieben forderfahig. Da die
Sachinvestition auch ohne die Férderung getétigt worden ware, ist die Wirkung aus Nachhaltigkeitsgesichts-
punkten wegen des Effekts fiir das Klima und der Vermeidung von motorisiertem Personennahverkehr positiv.

Fazit: Die FérdermalRnahmen entsprechen damit grundsétzlich einem nachhaltigen Ansatz.

7. Beitrag zum Querschnittsziel ,,Férderung der Gleichstellung von Mannern und Frauen und Nichtdis-
kriminierung*®

Auf die Priifung des MWE der Einhaltung des Querschnittsziels (QZ) ,Forderung der Gleichstellung von Man-
nemn und Frauen und Nichtdiskriminierung* auf Ebene der Richtlinien (Stand: Oktober 2016) wird verwiesen.
Hiernach wird der Richtlinie eine hohe Querschnittszielrelevanz attestiert. Dies betrifft weniger die auf die Redu-
zierung der CO.-Emissionen abzielenden Mainahmen, wie z. B. die Unterstlitzung neuer Antriebsaggregate in
Bussen als vielmehr die Manahmen, die auf die Mobilitat als solche zielen, also die Erarbeitung von Mobilitats-
konzepten und die Gestaltung von Zugangs- und Verkniipfungsstellen zum OPNV.

In der Mobilitatsrichtlinie sind diese Ubedegungen bereits eingeflossen. So muss bei Malnahmen nach Richtli-
nientatbestand 2.3 (Investitionsvorhaben des OPNV) ,bei der Vorhabenplanung der zusténdige Behindertenbe-
auftragte oder der Behindertenbeirat angehért werden. Verfigt eine Gebietskdrperschaft nicht Giber Behinder-
tenbeauftragte oder Behindertenbeirate sind stattdessen die entsprechenden Verbande im Sinne des § 5 des
Behindertengleichstellungsgesetzes anzuhéren. Die Anhérung hat auch bei wesentlichen Veranderungen der
der MaRnahme zugrunde liegenden Planung zu erfolgen.” (Rili Mob. 2.3.4). Maknahmen zur Schaffung der
Barrierefreiheit nach DIN 18024-1 und 18040-1 sind zuwendungsféhig. Auf Nachfrage der VB EFRE hat das
MIL versichert, dass die besonderen Lichtbediirinisse von Frauen an Verkniipfungsstellen durch die vorgesehe-
nen Lichtkonzepte nach DIN erreicht werden.

Bei der Ausarbeitung von integrierten und nachhaltigen Mobilitatskonzepten sind mdgliche Beziige zu den
Querschnittszielen Chancengleichheit und Nichtdiskriminierung darzustellen und nach Méglichkeit bei der Um-
setzung zu berticksichtigen. Dies gilt insbesondere fiir den Aspekt der Barrierefreiheit fiir mobilitatseinge-
schréankte Personen (Festlegung im Anhang zur Richtlinie).

AuRerdem haben beim Bau von Radwegen die Trager der StraRenbaulast gem. § 9 Abs.1 Brandenburgisches
StraRengesetz diese in einem den regelméRigen Verkehrsbedirfnissen genligenden Zustand zu bauen, zu
unterhalten, zu erweitern, umzugestalten oder sonst zu verbessemn. Dabei sind die allgemein anerkannten Re-
geln der Technik, die Belange des FuRgénger-, Rad- und Behindertenverkehrs, des dffentlichen Personennah-
verkehrs, des Wirtschaftsverkehrs, des Umweltschutzes und der Stadtentwicklung sowie insbesondere der
Schutz von Leben und Gesundheit der Menschen, angemessen zu berticksichtigen. Den Anforderungen und
Bediirfnissen von Frauen und Mannern jeden Alters ist beim Bau und der Unterhaltung Rechnung zu tragen.

Fazit: Die Fordermalnahmen leisten einen Beitrag zum Querschnittsziel ,Gleichstellung von Mé&nnern und
Frauen und Nichtdiskriminierung".

gez. Wenzel



LBV

Fachliche Stellungnahme zum Antrag auf EFRE-Forderung

Gem. RiLi Mobilitat Nr. 7.1.4

1.1

12

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Allgemeine Angaben

Antragssteller:

Antragsdatum:

Projekt-Nr. ILB:

Projektbezeichnung:

Landkreis:

Gegenstand der Férderung

Mobilitatskonzepte und —-management von &ffentlich-rechtlichen
Gebietskdrperschaften (RiLi Nr. 2.1)

Investitionsvorhaben des OPNV (RiLi Nr. 2.2)
Energieeffiziente und klimafreundliche Antriebe (RiLi Nr. 2.4)

Bei Unternehmen:
genehmigter Linienverkehr nach § 42 Personenbef6rderungsgesetz

Finanzierung laut. Antrag

Finanzierungsmittel | zuwendungsfa- nicht —
hig zuwendungsfahig in Euro
in Euro in Euro
1 2 3
EFRE-Zuschuss
Eigenmittel
Dritte
Gesamt

Die baufachliche Priifung ist abgeschlossen und positiv

Bearbeiter:

[
[
[]
O

ja[] nein

(lja [ nein [] entfalit



Zielspezifische Kriterien

- Spezifisches Ziel 14 — Verbesserung der CO.-Bilanz im Verkehrssektor ist erfiillt [_]ja [] nein
Die Einsparung von CO; wird mit ............ t/a errechnet.. Sie liegt damit
voraussichtlich tiber 1 /a und wird damit als signifikant eingestuft.

- die Malnahme leistet einen Beitrag zur Energiestrategie des Landes Brandenburg
(Verbesserung der Rahmenbedingungen flir Null-Emissions-Verkehre) [(1ja [ nein

- die MaRnahme entspricht einem multimodalen nachhaltigen Verkehrsansatz [ja [ nein

Fachspezifischen Entscheidungsparameter
(RiLi Mobilitat Nr. 4.1, mindestens 3 Parameter miissen erfiillt sein)

- Einklang mit der EU-Luftqualitétsrichtlinie [(lja [ nein
- Verbesserung der Erreichbarkeit der Arbeitsstéatten sowie von

Versorgungs- Bildung- und Freizeiteinrichtungen [(1ja [] nein
- Verbesserung der Nutzungsbedingungen der Verkehrstrager [lja [] nein
- Erhéhung der Verkehrssicherheit [lja [ nein

- Starkung des Umweltverbundes aus OPNV, FuRgénger- u. Fahrradverkehr [1ja []nein
- Beitrag zum Querschnittsziel der Nachhaltigkeit, indem die Manahme explizit

eine Verbesserung der Umweltsituation und des Ressourcenschutzes

zum Ziel hat [(lja [ nein

Fachliche Bewertung der MaBnahme (ggf. in einer gesonderten Anlage)
(verbale Begriindung zur Notwendigkeit der MaRnahme , zur Angemessenheit des Umfangs und zu den Angaben des Antragstellers im Antrag)

Wenn ja:

Zusammenfassende fachliche Wertung:
Im Ergebnis wird festgestellt, dass die Bewilligung der Zuwendung
fachlich befiirwortet wird [lja [ nein

Name, Funktion im LS

Einvernehmen des MIL gem. RiLi Nr. 7.1.4

Name, Referat im MIL



Landesbetrieb
Strafilenwesen

Fachliche Stellungnahme zum Antrag auf EFRE-Forderung

Gem. RiLi Mobilitat Nr. 7.1.4

1.1
12
1.3
14
158

1.6

17

1.8

Allgemeine Angaben

Antragssteller:

Antragsdatum:

Projekt-Nr. ILB:

Projektbezeichnung:

Landkreis:

Der Neubau des Radweges befindet sich in der Baulast
des Landes (RiLi Nr. 2.2.2)

einer Kommune (RiLi Nr. 2.2.3)

Bei Land:
Die MaRnahme ist im Projektprogramm vorgesehen

Bei Kommune:

Fiir die MaRnahme wurden Férdermittel aus dem EntflG beantragt.
(Verbot der Doppelférderung)

Finanzierung It. Antrag

Finanzierungsmittel | Zuwendungsfa- nicht
g hig zuwendungsfahig isnugﬂg
in Euro in Euro
1 2 3
EFRE-Zuschuss
Eigenmittel
Dritte
Gesamt

Die baufachliche Priifung ist abgeschlossen und positiv

Bearbeiter:

[lia
[lja

[lja [nein

[1ja[] nein

(lja [ nein [] entfallt



Zielspezifische Kriterien

- Spezifisches Ziel 14 - Verbesserung der CO,-Bilanz im Verkehrssektor ist erfiillt [ ]ja [] nein
Die Einsparung von CO, wird mit ............ t/a errechnet. Sie liegt damit
voraussichtlich tber 1 t/a und wird damit als signifikant eingestuft.

- die Malnahme leistet einen Beitrag zur Energiestrategie des Landes Brandenburg
(Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir Null-Emissions-Verkehre) [lja [ nein

- die MaRnahme entspricht einem multimodalen nachhaltigen Verkehrsansatz ] ja [ ] nein

Fachspezifischen Entscheidungsparameter
(RiLi Mobilitat Nr. 4.1, mindestens 3 Parameter miissen erfiillt sein) -

- Einklang mit der EU-Luftqualitétsrichtlinie . [lja [ nein
- Verbesserung der Erreichbarkeit der Arbeitsstatten sowie von

Versorgungs- Bildung- und Freizeiteinrichtungen [lja [Inein
- Verbesserung der Nutzungsbedingungen der Verkehrstrager [lja [ nein
- Erhéhung der Verkehrssicherheit [1ja [ nein

- Starkung des Umweltverbundes aus OPNV, FuRgénger- u. Fahrradverkehr [1ja [ nein
- Beitrag zum Querschnittsziel der Nachhaltigkeit, indem die MaRnahme explizit

eine Verbesserung der Umweltsituation und des Ressourcenschutzes

zum Ziel hat [1ja [] nein

Fachliche Bewertung der MaRnahme (ggf. in einer gesonderten Anlage)
(verbale Begriindung zur Notwendigkeit der MaRnahme , zur Angemessenheit des Umfangs und zu den Angaben des Antragstellers im Antrag)

.................................................................................................................................

Wenn ja:

Zusammenfassende fachliche Wertung:
Im Ergebnis wird festgestellt, dass die Bewilligung der Zuwendung
fachlich befiirwortet wird . [1ja [ nein

Name, Funktion im LS

Einvernehmen des MIL gem. RiLi Nr. 7.1.4

Name, Referat im MIL



